i _— U} !

ADDENDA ALEIADE LA
CONSTRUCCION Y REHABILITACION DE LA CARRETERA
TACNA-TARATA-CANDARAVE-UMALSO

ADDENDA AL

i
o
o ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
]
]

DE LA CONSTRUCCION Y REHABILITACION
DE LA CARRETERA TACNA-TARATA-
CANDARAVE-UMALSO

PARA EL ESTUDIO DEFINITIVO DE LA
CONSTRUCCION DEL PUENTE TARUCACHI
\ Y ACCESOS

‘_

- W W,
ARULAS KiVika

M
n
oo ]
le}
&
—

£

<]
2]
D
|-

Lima - Peru
2004
Consultor: Ing. Eduardo Rivera Reyes
Especialista : Ing. José Vargas Rivera

Pig 1
\‘3“597}‘9,*0' : A
| &) -
 hitz DGasa



ADDENDA AL EIADE LA

CONSTRUCCION Y REHABILITACION DE LA CARRETERA
TACNA-TARATA-CANDARAVE-UMALSO

ADDENDA AL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA

CONSTRUCCION Y REHABILITACION DE LA
CARRETERA TACNA-TARATA-CANDARAVE-UMALSO

CONTENIDO
GENERALIDADES

Introduceién
" Objetivos

CAPITULO1
DESCRIPCION DEL PROYECTO

1.1 Ubicacién

- 1.2 Descripeion del Proyecto

¢ . 1.3 Instalaciones Provisionales

1.3.1  Campamento de Obra

1.3.2  Deposito de Excedentes De Obra
1.3.3  Canteras

1.3.4  Fueates de Agua

~

" CAPITULOII

IDENTIFI’QACION Y EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

\
2.1 Generahdades

2.2 Metodologia

2.3 Identficacién, Analisis y Evaluacién de los Impactos Ambientales.
" CAPITULO I

PLAN DE MANE]JO AMBIENTAL

3.1 Generalidades
3.2 Objeuvos

Pig. 2



ADDENDA AL EIADE LA
CONSTRUCCION Y REHABILITACION DE LA CARRETERA
TACNA-TARATA-CANDARAVE-UMALSO
3.3 Estrategia
3.4 Programas del Plan de Manejo Ambiental
3.4.1 Programa De Prevencién y/o Mingacién
3.4.2 Programa De Seguimiento y/o Vigilancia Ambiental
34.3 Programa de Contingencias
344 Programa de Abandono

345 Programa de Inversiones

CAPITULO IV
MARCO LEGAL E INSTITUCIONAL

4.1 Marco Legal
4.1.1  Normas Generales
4.1.2  Normas sobre Gobternos Regionales y Gobiernos Locales
4,1.3  Normas relacionadas a la construccidn, rehabilitacién y mejoramiento de carreteras

4.1.4 Normas para el Aprovechamiento de Canteras

4,2 Marco Institucional
5 4.2.1 Ministerio de Transportes y Comunicaciones
A 4,22  Ministerio de Agricultura
423  Presidencia del Consejo de Ministros

%= 424 Ministerio de Salud
. 4™ 425 Ministenio de Educacién
=~ 426  Gobierno Regional
e 4.27  Gobiernos Locales
CAPITULO YV
LINEA BAiE AMBIENTAL

5.1 Ubicacién

5.2 Meteorologia

5.3 Zonas de Vida

5.4 Geologia y Sismicidad

5.5 Suelos

5.6 Recursos Hidncos

5.7 Flora y Fauna

5.8 Aspectos Socio-Econémicos

CAPITULO VI
Conclusiones y Recomendaciones

Pig. 3




/

A
=
'l

ADDENDA AL EIA DE LA
CONSTRUCCION Y REHABILITACION DE LA CARRETERA
TACNA-TARATA-CANDARAVE-UMALSO

GENERALIDADES

INTRODUCCION

Las continuas acciones realizadas por el hombre, vienen deteriorando los Fcosistemas, vale decir la
comunidad Bi6tica, el hébitat natural de plantas y animales alterindose la Biodiversidad, sin que por ello se
realice programas o actividades de conservacion, notindose cada vez mayor conmminacién o polucién del
suelo, aire v agua. La comunidad internacional ha asumido diversos compromisos, a fin de poder recuperar
v preservar los recursos naturales y a su vez ser utilizados racionalmente, asegurando su existencia para las
futuras generaciones. El Perii como miembro, parte de los Convenios y en cumplimiento a lo asumido ha
emitido Normas Generales y Sectoriales relacionados a la  Proteccion, Conservacion y Preservacion de
Nuestro Medio Ambiente, es asi que el Ministerio de Transportes a aprobado el reglamento de Proteccion

que le permiten el desarrollo de sus diversas actividades de manera equilibrada y arménica con los
ecosistemas.

Dentro de las disposiciones del Reglamento de Transportes se contempla que toda obra de construccion
que conlleve al desarrollo de un centro poblado, de una cudad, debe considerar los aspectos de
conservacién, proteccién y recuperacion ambiental del 4mbito donde se ubique la obra, a través de
Estudios de Impacto Ambiental, lo que facilitara la identificacién de los posibles cambios o efectos

positivos o negativos, que pueda causar un proyecto de construccién como- Carreteras, Puentes,
Aeropuertos, etc. en el drea de influencia.

jEl fomento del desarrollo se viene dando a través de la cjecucion de obras viales, lo cual incrementa el

cometcio y el turismo construyéndose en una alternativa para fortalecer la economia considerando el uso
adecuado y proteccidén de los ecosistemas. Por todo lo mencionado, el presente documento tiene por
finalidad identificar los impactos ambientales positivos y negativos que podrian generarse por la ejecucion
y posterior operatividad del puente Tarucachi; asi como, determinar las posibles medidas de mitigacién o
prevencidn que protejan y no altere el ecosistema del lugar.

|
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ADDENDAALEIADELA

CONSTRUCCION Y REHABILITACION DE LA CARRETERA
TACNA-TARATA-CANDARAVE-UMALSO

OBJETIVOS

Los objetivos que persigue la presente Addenda al Estudio de Impacto Ambiental de la Construccién y
Rehabilitacién de la Carretera Tacna~Tarata—Candarave-Umalso, son los sigutentes:

Identificar , analizar y describir los impactos positivos y negativos, que ocasionardn las acuvidades

comprendidas en el proceso de construccién del puente Tarucahi
Bstructurar un Plan de Manejo Ambiental, proponiendo las medidas concretas y especificas de
acuerdo para cada uno de los impactos identificados con la finalidad de minimizar y/o compensar

las alteraciones en los pardmetros ambientales.
Determinar ¢l costo ambiental que demande la ejecucion de las medidas de mitigaclon propuestas

en el Plan de Manejo Ambiental.
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ADDENDAALEIADE LA
CONSTRUCCION Y REHABILITACION DE LA CARRETERA
TACNA-TARATA-CANDARAVE-UMALSO

CAPITULO1

DESCRIPCION DEL PROYECTO

11 Ubicacidn

El puente denominado Tarucachi se encuentra emplazado sobre la quebrada del mismo nombre,
aproximadamente a 40 metros aguas abajo del puente existente, a una alttud promedio de 2971 msnm.
Politicamente se encuentra ubicado en la provincia de Tarata, departamento de Tacna. El acceso es a través
de la carretera Tacna — Tarata, a la altura de la progresiva Kim 77 + 112.91. La construccion del puente,
demandarz un tempo de cuatro meses. (Ver Plano de Ubicacién PE - 01)

1.2 Descripcion del Proyecto

12,1  Superestructura

El Puente Tarucachi es un puente de estructura metilica Mabey & Jonson, de 30.375 m de
longitud, de un solo tramo. El disefio estructural fue realizade de acuerdo a las normas AASHTO,

para una sobre carga HS 25 — 44, para un dempo de vida 4t de 50 afios. (Ver Plano de Vista
General Estructura Metilica Mabey & Jonson PE-02)

La superestructura estara formada por un tablero de concreto armado, donde la superficie de
rodadura serd conformada por uma carpeta de asfalto en frio. Asimismo, se proyecta la

construccidn de una losa de aproximacion.

Las caracteristicas principales se describen a continuacion:

. Longitud :30.75m
. | Ancho de via :7.20m
. ~ Vereda se incluye barandas : 0.65 m.
. Cargas transitonias : HS25

. Bombeo : 2%

. Tablero de concreto armade  : 0.25m
¢ ' Espesorde carpetaasfiluica  :0.05m.
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ADDENDA ALEIADELA
CONSTRUCCION Y REHABILITACION DE LA CARRETERA
TACNA-TARATA-CANDARAVE-UMALSO

Subestructura

Se proyecta la construccion de dos estribos. El eje del estribo izquierdo, se ubicari en la progresiva
Km. 77+112.24, sera de tipo cantilever de altura igual a 9.00 metros y de Concreto Ammado fc=
210 kg/cm2, el cual se prevé estard cimentado en roca tipo granito, su cota de fundacion es
aproximadamente la 2963.95 empotrado en la roca y alcanzando una cota de rasante
aproximadamente en la 2972.95 msnm.

Fl eje del estribo derecho se ubicard en la progresiva Km 77+142.615, serd de tipo Cantilever de
altura igual a 12.00 metros y de concreto armado fc=210 Kg/an2 , el cual se prevé estara
cimentado en un estrato tipo conglomerado cementado de buenas caracteristicas geologicas —
geotécnicas, su cota de fundacién es aproximadamente la 2961.22 cimentado en este estrato
conglomerado y alcanzando una cota de rasante aproximadamente en 12 2973.22 msnm.(Plano PE-
03).

Fl drea donde ubicaran los estribos, presenta condiciones ambientales favorables para dicho
emplazamiento, puesto que presenta una escasa cobertura vegetal, conformada por especies
caracteristicas de la zona; y en cuanto a la fauna, solo existen algunos reptiles.

Accesos

Los accesos para el puente, se han previsto mediante empalmes a la carretera existente, de
acuerdo a las siguientes progresivas: por la margen izquierda, el inicio de la vanante desde el km
76+980.00, hasta el eje de apoyo del estribo izquierdo, ubicado en el Km 77+112.24 y por la
margen derecha, empieza correlativamente el Km 77+142.615, que corresponde al eje del estribo
derecho, hasta el Km 77+225.71

Dichos acceésos en ambas mirgenes estin confoomadas por
tangentes y curvas, con pendientes que fluctian en +0.92% a
+1.36%, siendo la longitud total del proyecto, mcluido &
puenty de 14249 m. Los accesos tienen un pavimento que
consta'de una base granular de 0.20m de espesor y una carpera
asfaitica en frio de 5 cm (27)

En los alrededores a los accesos, se aprecia escasa cobertura
vegetal, formada principalmente por vegetacion atbustva y
arbérea, tipica del lugar, que se encuentra de manera
diseminada, tal como se puede apreciar en la fotografia
adjunta. No existe fauna de importancia en los alrededores.

Pig 7

g




ADDENDAALEIADELA
CONSTRUCCION Y REHABILITACION DE LA CARRETERA

TACNA-TARATA-CANDARAVE-UMALSO

1o«
5 Vista del acceso en la margen izquierda de la carretera Tacna -
b Tarata. Al fondo el puente antiguo
=
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Vista del acceso en la margen derecha de la carretera Tacna -
Tarata. Al fondo el puente antiguo
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.| Polgquillo: KM 58+0.00 (Margen derecha)
-+ .| Huacano: KM 51+920.00 (Margen
’ | kzquierda)
.| COORDENADAS VTM:
1390, 240.00 E
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Tarucachi

Provincia: Tarata ~ Departamento: Tacna
CANTERAS (Sentido de Tacna a Tarata)

MAPA DE UBICACION

PUENTE TARUCACHI Y ACCESOS




ADDENDA AL EIADE LA

CONSTRUCCION Y REHABILITACION DE LA CARRETERA
TACNA-TARATA-CANDARAVE-UMALSO

Los materiales reciclables podrin ser entregados a las comunidades cercanas en calidad de
donacién para ser reutilizados, como setia el caso de destnarlos a escuelas o centros de salud.

El drea utilizada debe quedar totalmente limpia de basura, papeles, trozos de madera, etc. Al

finalizar, se deberd realizar la revegeracién del drea utilizada.

‘Taller de mantenimiento

<)
Una vez desmantelado el taller, se procederd a readecuarlo de acuerdo a la morfologia existente en
el 4rea. En la recomposicién del drea, los suelos contaminados deben ser remowidos hasta 10 cm

por debajo del nivel inferior alcanzado por la contaminacidn.

Los materiales resultantes de la eliminacidn de pisos y suelos contaminados, deberin trasladarse a
las reas de disposicién de material excedente. Asimismo, se debera realizar la revegeracién del

ares utilizada.

a)

1,715.02

Programa de Prevencién y/o Mitigacién

0.50

Programa de Inversiones
Este Programa contiene las inversiones que serd necesario realizar para el cumplimiento en la
aplicacién de las medidas contenidas en el Plan de Manejo Socioambiental. Si la puesta en practica

de las medidas propuestas implicara algun costo adicional, éste serd cubierto por el contrausta,
siendo reembolsado en el momento de la liquidacién de obra, previa justificacion del caso.

Los costos de este Programa estin referidos a la sefializacién ambiental de Ios frentes de trabajo e

instalaciones auxiliares y el acomodo del material excedente en los depodsitos de material
excedentes. El costo de la aplicacién de las demds medidas consideradas en este Programa estd

incluido en el Programa de Seguimiento y/o Vigilancia.

857.51

1. Acomodo de material
excedente de obra
1. Seales preventivas ¢ Gbl Gbl 1,500.00 1,500.00
informativas (%)
Costo Total 5/. 2357.51

@
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ADDENDA AL EIA DELA

CONSTRUCCION Y REHABILITACION DE LA CARRETERA
TACNA-TARATA-CANDARAVE-UMALSO

b) Programa de Seguimiento

Los costos de este programa estin refernidos principalmente 2 la contratac
Especialista Ambiental, quién 3 través de la Oficina de Control Ambien

i6n de un Profesional
tal de Provecto, hard

cargo  de controlar el cumplimiento de las medidas de prevencion, mitgacion ¥ correccion

contenidas en el Plan de Manejo Socicambiental

Especialista Ambiental H- mes 4 2250 9,000.00
Costo Total S/.1 9,000.00
c) Programa de Contingencias
Descripcion ' Und. Cant. | o, o b :
e ] R -7 S N 15,
Personal de emergencia - - -
Instrumentos  d 1
astrumentos G¢ PAMEOY ad. 1| 350000 | 3,500.00
auxihos
Exuntores Und. 2 500.00 1,000.00
Costo Total 5/. 4,500.00
(1) Se designard un vehiculo del campamento para que s€d utilizados en caso de

emergencias, por fa Unidad de Contingencia.
2) El personal de 1a Unudad de contingencias, serd el musmo personal de planta. El

Residente de la obra designard al personal que conformard

\ Contingencias, quienes sern adecuadamente capacitados.
13 Estarh a cargo del especialista ambiental asignada a la obra.

la Umdad de
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ADDENDA AL EIA DE LA
CONSTRUCCION Y REHABILITACION DE LA CARRETERA
TACNA-TARATA-CANDARAVE-UMALSO

d) Programa de Abandono de Obra

Restauracion de canteras m2 6,250 0.80 5,000.00
Revegetacion de Botaderos | m2 1000 1.10 1,100.00
Limpieza general Gbl Gbl 2,500.00 2,500.00

Costo Total §/. 8,600.00

e} Presupuesto base

Tl
V- o
a =2
L 3
=z 1.00 Programa  de| Gbl Gbl 2,357.51
.. & i Prevencién v /o
o ‘3 Mitigacién
S, 2.00 Programa  de| Glb 1 4,500.00
Y ' Contingencias
3.00 Programa de| Glb Glb 8,600.00
Abandono
4.00 Programa de | Meses 4 9,000.00
Seguimientos v /
v | o vipilancia
| COSTO DIRECTO Nuevos Soles  S/.| 24,457.51
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Estudio de Impacto Ambiental del
Puente Tarucachi y Accesos
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CAPITULO VI

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

La Construccién del puente Tarucachi, tiene por principal finalidad mejorar las condiciones de
transitabilidad entre los distritos de Tacna y Tarata.

Los mayores impactos negativos se presentan en el puente Tarucachi, pues aqui se desarrollaran casi
la totalidad de los trabajos, por lo mismo se deberin adoptar todas medidas preventivas y/o

mitigacién establecidas en el EIA.

Las 4reas utilizadas como depdsito de excedentes de obra y canteras, al finalizar las obras deberan set

restauradas, tratando de darle la morfologia del lugar, a fin de no alterar la calidad paisajistca del
lugar.

En la subestructura del puente Tarucachi (estribo derecho), se deberia contemplar la construccion de

defensas riberefias, con el fin de evitar la erosion hidrica de la estructura.

La identificacién y evaluacién de los Lmpactos ambientales determinados en el irea de estudio, han
servido de base para la realizacién del Plan de Manejo Ambiental correspondtente, en la cual se han
descrito las medidas que deben aplicarse para evitar o minimizar los impactos negauvos a favor de la

conservacidn del medio ambiente.

El costo de mitigacién de los impactos negativos, son bastante austeros, con la finalidad de que sean

implementados paralelo a la ejecucién de las obras de infraestructura, de tal forma que se evite las

consecuencias que estas originan, en caso de que no sean atendidos oportunamente. El costo total de

la implementacién del Plan de Mancjo Ambiental, se ha estimado en 24,457.51 nuevos soles.

En general, segin el presente Estudio de Impacto Ambiental, se ha podido determinar que los
posiblcs\impactos ambientales que se susciten, no implicardn una limitacién ni tampoco consutuyen
restricciones importantes para la ejecucién del proyecto; por lo tanto, se concluye que el Proyecto
del Puente Tarucachi y Accesos es ambientalmente viable siempre y cuando se
las medidas correctivas y/o control establecidas en el Plan de

Construccion
implementen de manera adecuada
Manejo Ambiental.
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